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Die neu Uberarbeitete RVS 03.02.13
veroffentlicht seit 1.4.2022

« Dimensionierung von Radfahranlagen gem.
Ausbaustufen

« Anpassung an Lastenrader / Transportrader

« Radpiktogramme (Sharrows)

« Kriterien fir das Radfahren gegen die Einbahn
« Kriterien fir Radschnellverbindungen

+ Berucksichtigung Dooring |
 Standards fir Wegweisung mittels Bodenmarkierungen -
- Standards fiir Fahrradabstellanlagen g
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Auswahl der Anlageart und
Dimensionierung von Radfahranlagen
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Pkt. 5.2: Netzplanung

Problemanalyse
Wunschliniennetz
Netzerstellung mit hierarchischer Gliederung
Prioritatenreihung
- Ergebnis: Zielnetz und MaBBnahmen

~ P { -
- .
a1 AL \
ol 3
. DTV [Kfz/24h]
20.000

- Pkt. 6: Wahl der Anlageart
15.000 "~..,.‘. TRENNE N "~., qur Radwege . .
- MISCHE‘lj\I . Kfz-Kriterium
10.000 "~., oder "~. Radfahrstreifen ¢ . . . .
2 . ", TREMNEN ™ g | Flachenkriterium, Breitenbedarf
oo | MISCHEN] Vo0l o, Knotenpunktkriterium
Menwecksraton | oder Radnege Ty Sonstige Kriterien
0 H H

- Ergebnis: Erfordernis und Art einer Radfahranlage

I Vs [km/h]

g Pkt. 8.1: Dimensionierung

noams ' T e Schritt 1: Anzustrebende Ausbaustufe
3_ I'! 5 iy e Schritt 2: Grundbreite
v e T Schritt 3: Schutzstreifen

Grundbreite + Schutzstreifen = Gesamtbreite
- Ergebnis: anzustrebende Gesamtbreite der Radfahranlage
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Pkt. 6.1: Mischen bzw. Trennen von Rad- und Kfz-Verkehr

0TV Kiz2ah]
20000
15.000 + .
10.000 + “**..,. Radweg
.., Radfahrstreifen .,
*e., Oder Radweg e
5.000 + ou, *s
'."‘ E
Mehrzweckstreifen : :
1.000 - o L
0 pptilisChyarkehs R 3 . .
0 10 20 30 40 &0 s0 70 820

Ve [km'l]

Kfz-Kriterium flir Hauptradrouten, Verbindungs- und Sammelrouten
des Radverkehrs (punktierte Linien: Ubergangsbereiche)
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T Mssnverkehy, R
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Mschearkeh-cdar ¢ Radfahrstreifen g

Menrawackstraien 3 cdar Radwage "
C 1 : 1 i " L 1
a 0 23 N a0 £0 60 ™ &o @)

Va: [kmin)

Kfz-Kriterium fir FlachenerschlieBung des Radverkehrs
(punktierte Linien: Ubergangsbereiche)
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Pkt. 8.1: Schritt 1 — Definition der anzustrebenden Ausbaustufe
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Pkt. 8.1: Schritt 2 — Ermittlung der Grundbreite 5 B

I ll I ll
Den Vorgaben zur Breitendimensionierung liegen folgende Annahmen bzw. Bemessungsfalle zu |_. |_. A
Grunde [,; [,;
eAusbaustufe A: im Richtungsverkehr kann ein Lastenfahrrad ein anderes Lastenfahrrad Gberholen | gl | | gl |
sAusbaustufe B: im Richtungsverkehr kann ein einspuriges Fahrrad ein Lastenfahrrad tberholen
eAusbaustufe C: ein Lastenfahrrad kann die Radfahranlage befahren B

eAusbaustufe D: nur einspurige Fahrrader kénnen die Radfahranlage befahren

[ -\-H"'\-.\_\_\_ -F_'_'_,.;-""-F: __:n'_
Akluelis Taesung der RVS .E'.JI'II | Vargel ich: | oy C
i o | :
Bep. Radweg ™~ - | |[; |
Hadtweg A-Fegelbratedm | Modeatbrane |rd | |
Frnr.ﬂ::n.}:'.u;:-a-."ﬁr i 'a-__q_ 140 i kL
Zweirchhagsverk=hr a{II] =300 | i A
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T Bl izt | A2 )
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Pkt. 8.1: Schritt 2 — Ermittlung der Grundbreite

“af¥aranage
: & & b
; 8 £
Susaau E8 2g 5 (] 2 g ) Radfahrstreifen auf Radschnellverbindungen nur  in
Gl E ; = § § Se ,L”, o Sonderféllen.
TR [N o = a8 3 2) Neben Langsparkstreifen nicht empfehlenswert.
o 3) Nur bei sehr geringen FuBgangerverkehrsstarken
(A 25 “0 12,07 - _ (<30 FG/h). ' | |
s 4 Im  Freilandbereich  sind bei sehr geringen
o~ FuBgangerverkehrsstarken (< 30 FG/h) auch
(B | 23 3.3 34 o o 13,37 Geh- und Radwege mit Breiten = 2,6 m mdglich.
o 5 Bei Ausbaustufe D ist innerorts das Mischprinzip mit Kfz
mdglich; im Freilandbereich ist bei sehr geringen
. 1.3 25 1.2 1,02 o FuBgéngerverkehrsstarken die Errichtung von Geh-
und Radwegen mdglich.
M
. 11.0] 120, {1.3) .08 2.3
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Pkt. 8.1: Schritt 3 — Ermittlung der Breite des Schutzstreifens

Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu < 50 km/h) [m] +0,5
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu > 50 km/h) [m] +1,0
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m]
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m]

*) Entspricht einem Sicherheitsabstand von 0,50 m zur Grundbreite.
An punktuellen Engstellen und in StraBen mit sehr geringem Stellplatzumschlag (z.B. Einfamiliehaus-
siedlungen) mit geringer Bebauungsdichte darf die Breite des Zuschlags auf 0,75 m reduziert werden.
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Pkt. 8.1: Ergebnis - Gesamtbreite der Radfahranlage
erforderliche Gesamtbreite = Grundbreite + Schutzstreifen

,Wird die Gesamtbreite der Radfahranlage gemaf den Erfordernissen der anzustrebenden
Ausbaustufe dimensioniert, so ist eine hohe Qualitat, Sicherheit und Komfort fir den
Radverkehr zu erwarten. In durch besondere Rahmenbedingungen begrindeten Fallen
kann die Breite einer Radfahranlage gemal einer niedrigeren als der anzustrebenden
Ausbaustufe dimensioniert werden. In diesem Fall ist jedoch von einer deutlichen
Qualitatsminderung bei der Abwicklung des Radverkehrs auszugehen.”
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Pkt. 8.1: Ubersichtstabelle Gesamtbreiten

Gesaimibreiten je Ausikausiule

Ausbau- e Ausbau- Ausbau-
Bezeichnung Lage st(l;fe raum Profil st;fe st:fe
Nr. (s. Abb.)
[m] [m] [m]
Radfahrstreifen zwischen Fahrstreifen und Bordstein 1,5 1,5 C1 (11) 1,8 25"
Mehrzweckstreifen| zwischen Fahrstreifen und Langsparkstreifen 2,0 2,0 C2(12) (2,3) 2 (=3,0) R
Einrichtungsradweg
V1 <50 km/h 1,5 1,8 C3(14) 2,8 =3,1
neben Fahrbahn
V,u > 50 km/h, Freiland 2,0 2,3 C4 (15) 3,3 23,6
Radweg neben Langsparkstreifen 1,.75 2,05 C5 (16) 3,05 = 3,35
(baulich getrennt) Zweirichtungsradweg
V,u £50 km/h 25 3,1 C6 (17) 3,8 245
neben Fahrbahn -
V,u > 50 km/h, Freiland 3,0 3,6 C7(18) 4.3 25,0
neben Langsparkstreifen 2,75 3,35 C8 (19) 4,05 =475
3)
Gemischter Geh- | | 1open Fahrbahn Vau = 50 km/h 2,8 3,5 C9 (22 (3.8) .
und Radweg V,, > 50 km/h, Freiland| 3,3 4,0 c10(@2g) | 437
(baulich getrennt) neben Langsparkstreifen 3,05 3,75 Cit(24) | (405

" Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.

2) Neben Langsparkstreifen nicht empfohlen. QualitatseinbuBen fir den Radverkehr aufgrund von Parkvorgéangen.
3) Nur bei geringen FuBgéngerverkehrsstarken.
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Pkt. 8.1: Querschnittsdarstellungen fur Ausbaustufe C
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Dimensionierungsbeispiel

Rahmenbedingungen:

* Ortsgebiet

* Vzul 50 km/h

* DTV ca. 8.000

* dzt. keine Radfahranlage
* kaum Radfahrende
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Dimensionierungsbeispiel

Zielnetz Radverkehr

. Hauptoute

— Yerynduncs- urd Semmelroate

o Verbedduncs- urd Sammelroate Vanants
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Dimensionierungsbeispiel
Pkt. 6.1: Mischen bzw. Trennen von Rad- und Kfz-Verkehr

TV [Krz2eh] DTV prz2ig
20.000 o 20.000
serang s s ¥
“6.000 4 ‘., 15,000 ."'-., TRENNEN ""-.."“' Radwege
~,, MISCHEN .., )
“0.009 4 “*e.. Radweg 10000 - °'°.,. oder "'-., Radfafrsiraifen
. oy . *,. TRENNEN “*., odes Radwege
*+s,_ Radfahrstraifen -, ‘o, " *e,
'..' d R ‘..’Q - lSClllelkell, '0..
5.0 1 e R ey soo ([ MISCHEN: yorieusimten,
Mehirzwicketred o Mischwerkehr oder ¢ Radfabestreifen o,
{'U'.’g 1 anrawi p ‘-"-B an r:....-------.--acé Mehmmn s mrmm ..é
'_'_EE‘M T v L T L Q i 1 LS s i 2 i 3
v o 20 % 40 S0 6o 70 60 O W 2 W 4 = 6 W 80 50 100
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fir Hauptrouten sowie Verbindungs- und fir FlachenerschlieBung
Sammelrouten
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Dimensionierungsbeispiel

Pkt. 8.1: Wahl der erforderlichen Dimensionierungsbreite

P2 oh ravrin i mem riacen A vk el ha In Do gk Re2larii v
E DL 1d i ] o belim g I'l'l:'ll ] x
Bl il il N H, a kel g [l oed w : S . E
T i S T
; LS r...n,‘_-_:q -!-_.: L) ¥ ] |.:. :: :
¥i T 4 it i1 g £ G328
i [t =5 1
§ oeprnas @ ow | ow | oewe | - | -
E = S L — A |'_:E:| Y 14 1 1 5=
3 T ¥ Socofiar B e Trokr 04 23 i ‘ 5 : = Y
10 S oK d | Flemrp R o]
w0 i = 1 I Pt [Fo s &) . Jah e [ i
Ek e = o wnowte i Fadveda s iirken | v Cierdhs gevwkshr
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu < 50 km/h) [m] +0,5 Ergebnis: Radweg
3. Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu > 50 km/h) [m] + 3.10 m neben Fahrbahn bzw.
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m] 1+0,75 3’35 m neben Parkstreifen
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +1,07 ’ ebe arkstreie
ERNS P o kimaaktiv LAND o |tis-TEHﬂE|cHI5I:HE| |
L ymckzs Dyws LIRS FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
Rt AR A7 s EE KFV STRASSE » SCHIENE » VERKEHR | v i s e

Planung von Radverkehrsinfrastruktur nach der neuen RVS 03.02.13



= ':.-Snr:'s;m.c i e ERREICHISCHE W
O vhrs emdd: - - - o
e Pk by SALZBURG KFV . HLHT:M:ESELL;I.HAFT r=v |

Pavel a" 23 sty n




Richtwerte flr die Dimensionierung von Radfahrstreifen
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Richtwerte fur die Breite von Mehrzweckstreifen
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Sharrows — Radfahren im
Mischverkehr unterstutzt
durch Piktogramme
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Wabhl der Fahrlinie - Beobachtung und Befragung
+ Radfahrerinnen orientieren sich anhand von Langsmarkierungen und Piktogrammen

+ Fahrrad-Piktogramme samt Pfeilmarkierung (z.B. Sharrows) haben einen Einfluss auf die Wahl der Fahrlinie
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Wahl der Fahrlinie - Beobachtung und Befragung

Piktogramm linksbiindig mit Pfeil

1
1 % 59 % 32% 2%
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Radfahren im
Mischverkehr
unterstutzt durch
Piktogramme
(Sharrows)
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Radfahren im Mischverkehr unterstutzt durch
Piktogramme (Sharrows)

Mogliche Anwendungsfalle dieser Piktogramme:
1. Besondere Betonung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

2. Vorgabe einer geeigneten und sicheren Fahrlinie des Radfahrers (ausreichenden Seitenabstand um
Dooring-Unfalle zu verhindern oder die Gefahr des Uberholens durch Kfz mit unzureichendem seitlichen

Abstand zu verringern).
3. Hinweis auf entgegenkommende Radfahrer in EinbahnstraB3en
4. Kleinrdumige Leitfunktion zum Anzeigen der vorgeschlagenen Fahrrelation an Kreuzungen.

5. Anzeigen der empfohlenen Fahrrelation fur Radfahrer.

f ﬁ \ )}' ACHTUNG: Sharrows sind kein

Ersatz fur die Errichtung einer
6% % ﬁ % % Radfahranlage
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Offnung von Einbahnen
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Radfahren gegen die Einbahn

fir gréflere Sreten 2nd bauich gerenme Raclate-
orlagen angegen dor Elnoahedohlurg vorzuzehzn ‘
{Dimarsiorisung gem. P5L D)

Fahrfiichenbreite [m)

Far die Netzelemente der
Kategorie Hauptradroute und
FlachenerschlieBung gelten
zusatzliche Spezifizierungen
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Radfahren gegen die Einbahn
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Offnung von Einbahnen mit einer Fahrbahnbreite
< 3,5 m unter gewissen Rahmenbedingungen
maéglich:

Vzul max. 30 km/h

Netzkategorie FlachenerschlieBung
Ausweichmgoglichkeiten in regelmaBigen
Absténden (Abstande der Ausweichstellen
abhangig von Kfz-Autkommen
Ausreichend Begegnungssichten
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Radfahren gegen die Einbahn
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Wegweisung
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Hauptwegweiser (Verkehrszeichen)

| Hauptwegwelser (als Tabelienwegwelser}
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Weitere Wegweisertypen (Verkehrszeichen)

Vorwegwelser

Zwischenwegwelser

Pfellwegwelser
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Wegweisung mittels Bodenmarkierungen

Abstand 4 cm idR Anbringung
von 2 bis 4
Blocken
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Fahrradabstellanlagen
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Das richtige Abstellsystem i i i i i

» Eine gute Fahrradabstellanlage zeichnet sich durch eine geordnete und gleichzeitig
platzsparende Abstelimdglichkeit aus

» Folgende Abstellsysteme werden besonders empfohlen:

Anlehnbugel: Der klassische Anlehnbuigel erlaubt ein sicheres Versperren des Rades

und ein einfaches Ein- und Ausparken. Eine Fixierung des Rades ist allerdings nicht
moglich.

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter: Eine Weiterentwicklung des klassischen
Rahmenhalters ist der kombinierte Vorderrad- und Rahmenhalter, der eine sichere
Fixierung des Fahrrades erlaubt.
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Wichtige Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

»  Witterungsschutz

Besonders bei Langzeitabstellplatzen ist ein Witterungsschutz (z.B. weit ausladende
Dachvorspriinge) vorzusehen.

+ Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Abstellanlagen und Zufahrten sind an belebten, gut beleuchteten und gut einsehbaren
Standorten anzuordnen. Fir Wande und Déacher sind helle, idealerweise
blickdurchlassige Materialien zu verwenden.

» Ausgestaltung der Zufahrten
Die Zufahrten sind von den Radverkehrsanlagen direkt und befahrbar zu fihren. Sie
sind vom Radverkehrsnetz her zu signalisieren. Im Zufahrtsbereich sind
Hohendifferenzen zu vermeiden.
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Platzbedarf und Anordnung far Abstellanlagen
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